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CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Planowane przedsiewziecie pn.: ,Budowa obwodnicy Brzeszcz” polega na budowie drogi
obwodowej, ktéra bedzie przebiegata po nowym $ladzie i stanowi¢ bedzie odcinkowe
przetozenie drogi wojewddzkiej nr 933, jak réwniez stanowic bedzie istotny odcinek tgczacy
planowany wezet drogi ekspresowej S1 (wezet ,Brzeszcze”) z lokalnym uktadem drogowym.

Poczatek przedmiotowego zakresu odcinka obwodnicy Brzeszcz zlokalizowano
w km ok. 0+005, natomiast koniec w km ok. 3+876. Dtugos¢ osi drogi gtdwnej wynosi
ok. 3,9 km. taczna powierzchnia realizacji inwestycji, wraz z tymczasowymi zajetosciami
wynosi ok. 21 ha.
W ramach przedsiewziecia zaplanowano:
e budowe nowego odcinka drogi wojewddzkiej nr 933 — obwodnicy m. Brzeszcze,
e budowe obiektu mostowego (wiadukt nad bocznicg kolejowa, ul. Kolejowq i przejsciem
dla zwierzat),
e budowe sytemu odwodnienia,
e budowe i przebudowe skrzyzowan z innymi drogami,
e budowe jezdni dodatkowych, zapewniajgcych dostepnosé¢ komunikacyjng do terendéw
przylegtych,
e budowe i przebudowe zjazdéw publicznych i indywidualnych,
e budowe i przebudowe chodnikéw dla pieszych (gtdwnie w obrebie skrzyzowan),
¢ budowe srodkdw ochrony akustycznej (ekrandw akustycznych),
e budowe urzadzen ochrony srodowiska: przepustéw ekologicznych, tymczasowych
i statych wygrodzen ograniczajgcych Smiertelnos¢ herpetofauny,
o przebudowe lub zabezpieczenie sieci uzbrojenia terenu kolidujgcych z inwestycjg,
¢ budowe oswietlenia drogi (gtéwnie w rejonie skrzyzowan),
e rozbidrke istniejgcych elementdow kolidujgcych z projektowang drogg (w tym budynki
mieszkalne i gospodarcze),
¢ wycinke drzew i krzewodw kolidujgcych z projektowang infrastrukturg,
e nasadzenie nowych drzew i krzewodw,
¢ wykonanie oznakowania pionowego i poziomego oraz elementéw bezpieczenstwa ruchu
drogowego,
e inne prace o charakterze przygotowawczym, pomocniczym, porzgdkujacym.
Docelowe parametry techniczne budowanego odcinka obwodnicy (DW933):
o Klasa drogi—G,
e Grupa nosnosci podtoza — G1-G4,
e Obcigzenie (nosnos¢ nawierzchni) — 115 kN/os,
e Kategoria ruchu drogi — KR4,
o Gtebokos¢ przemarzania gruntu—h,=1,0 m,
e Predkos$¢ projektowa — 60 km/h na terenie zabudowanym oraz 70 km/h na terenie
niezabudowanym,



o Przekrdj drogi — szlakowy: jednojezdniowy z poboczami z kruszywa z rowami drogowymi
po obu stronach drogi; uliczny/pétuliczny jednojezdniowy,

o Jezdnia — szerokos¢ pasa ruchu 3,50 m na prostych i fukach; szeroko$¢ pasa ruchu 3,5 —
4,5 m na skrzyzowaniach skanalizowanych,

e Pobocze — kruszywowe o szerokosci 1,25 m z poszerzeniami w miejscu wystepowania
barier drogowych,

o Chodniki — szerokos¢ 2,0 m o nawierzchni z kostki betonowe] przy krawedzi jezdni;
szerokos¢ 1,5 m oddzielony od jezdni pasem zieleni,

o Skarpy —w spadku 1:1,5.

Parametry techniczne budowy drég dodatkowych:

o Klasa drogi—D,

e Grupa nosnosci podtoza — G1-G4,

o Kategoria ruchu drogi — KR1,

o Gtebokos¢ przemarzania gruntu—h,=1,0m,

o Predkos¢ projektowa —V, =30 km/h,

e Przekrdj drogi — szlakowy: jednojezdniowy; uliczny/pétuliczny jednojezdniowy,

e Jezdnia — szerokos¢ 3,5 m; mijanki szerokosci 5,0 m,

o Skarpy —w spadku 1:1,5.

¢ Odwodnienie — powierzchniowe.

Parametry techniczne przebudowy drég gminnych:

o Klasadrogi—D, L,

e Grupa nosnosci podtoza — G1-G4,

o Kategoria ruchu drogi — KR2,

o Gtebokos¢ przemarzania gruntu—h,=1,0m,

o Predkos¢ projektowa —V, =30 km/h,

e Przekrdj drogi — szlakowy: jednojezdniowy; uliczny/pétuliczny jednojezdniowy,

e Jezdnia —szerokosci 2x2,5 m — 2x3,5 m,

e Pobocze -z kruszywa famanego, stabilizowanego mechanicznie o szerokosci 0,75 m,

o Skarpy —w spadku 1:1,5.

Planowana niweleta drogi dostosowana bedzie do rzednych wysokosciowych punktow
wigczenia obwodnicy do istniejgcych lub projektowanych drég i skrzyzowan; rzednych
wysokosciowych obiektéw inzynierskich; rzednych terenu, przez ktdry przebiegac¢ bedzie
obwodnica. Rzedne niwelety wahac sie bedg w zakresie ok. 238 — 258 m n.p.m.

W km 0+549 zaplanowano przejscie projektowang kanalizacjg deszczowq przez nasyp
kolejowy za pomocg przewiertu sterowanego.

W ramach inwestycji nastgpi przebudowa sieci elektroenergetycznej 110 kV.

Istniejgca elektroenergetyczna linia napowietrzna relacji: Zasole — Brzeszcze,
wybudowana jest na stupach kratowych. Przedmiotowa linia napowietrzna w przesle
pomiedzy stupami na dziatce nr 1534/1, 3590/43, 3552/62 krzyzuje sie z projektowanym
przebiegiem drogi wojewddzkiej nr 988 w 3+368 km.

Przebudowa dotyczy odcinka pomiedzy stupami na dziatce nr 3552/62, 3590/43
i 1534/1.

W ramach przebudowy projektuje sie przebudowe stanowiska stupa na dziatce
nr 3590/43 poza obszar projektowanej drogi. Nowe stanowisko stupa zastanie wybudowane
na dziatce nr 1534/1. Przebudowywany odcinek bedzie miat zapewnione zachowanie
wymaganych odlegtosci zaréwno od ziemi, jak i obiektow krzyzowanych, w tym
projektowanej drogi wojewddzkiej. Przesto krzyzujgce sie z projektowang droge posiadac
bedzie minimum |l poziom obostrzenia.



Istniejgca elektroenergetyczna linia napowietrzna relacji: Kety — Brzeszcze réwniez
wybudowana jest na stupach kratowych. Przedmiotowa linia napowietrzna na stanowisku
stupa na dziatce nr 3552/259; 3552/268 jest w kolizji z projektowanym rowem.

Przebudowa dotyczy stanowiska stupowego na dziatce nr 3552/259 i 3552/268.

W ramach przebudowy projektuje sie nowe stanowisko w miejscu istniejgcego stupa,
zlokalizowane poza rowem drogowym. Z zachowaniem wymaganych odlegtosci zaréwno od
ziemi, jak i obiektdw krzyzowanych.

Procedura demontazu istniejgcej linii i stupédw kratownicowych bedzie nastepujaca:
demontaz przewoddw roboczych, odgromowych oraz sSwiattowodu sterujgcego, z ich
opuszczeniem na ziemie i nawinieciem na beben; odkrecenie konstrukcji stupa od
fundamentdéw; opuszczenie na ziemie stupa z wykorzystaniem podnosnika; demontaz stupa
kratownicowego; podziat konstrukcji na cztony i wywiezienie poza obszar inwestycji oraz
wykopanie fundamentu istniejgcego stupa i uprzatniecie terenu.

Budowa linii natomiast polega¢ bedzie na: wykonaniu wykopu; umieszczeniu fundamentéw
prefabrykowanych w wykopie; poziomy montaz stupa w poblizu fundamentu; pionowy
montaz konstrukcji stupa na fundamencie; montaz przewodoéw, wraz z izolacja.

Planowana inwestycja bedzie przecinaé gazociag, ktédry wymagat bedzie przebudowy
w km ok. 3+763. Jest to linia wysokoprezna p = 2,5 MPa, $rednica przewodu gazowego
400 mm, przyblizona dtugos¢ przebudowy linii ok. 50 m.

W pierwszym etapie przebudowy zostanie zdjeta warstwa humusu o grubosci 0,3-0,4 m
i skfadowana bedzie w taki sposéb, aby wykorzystaé ja do wykonania ostatniej warstwy
przykrycia gazociggu w celu rekultywacji terenu. Po zmontowaniu oraz utozeniu gazociggu w
wykopie zasypany bedzie warstwami piasku oraz uzupetniony gruntem rodzimym. Podsypka
i zasypka oraz uzupetnienie wykopu gruntem rodzimym zostanie odpowiednio zageszczone
warstwami, co 0,2-0,3 m, aby nie nastgpito osiadanie gruntu i dodatkowe obcigzanie
przewodéw.

Wszelkie prace zwigzane z montowaniem i uktadaniem gazociggu w wykopie prowadzone
bedg w taki sposdb, aby nie powodowaly zanieczyszczenia wnetrza rur, uszkodzen powtok
izolacyjnych oraz wystepowania nadmiernych naprezen w przewodach rurowych.

Wody opadowe i roztopowe z planowanej obwodnicy, poprzez spadki poprzeczne
i podfuzne, ujete beda gidéwnie za pomocy przydroznych otwartych rowéw trawiastych
(ktére czesciowo zostang wykonane jako rowy retencyjno — infiltracyjne), a na niewielkich
odcinkach (w rejonie skrzyzowan, zatok autobusowych i odcinkéw, gdzie realizowane beda
chodniki) kanalizacjg deszczowa. Réwniez wody opadowe pochodzace z wiaduktu nad
bocznicg kolejowaq ujete bedg w szczelny system kanalizacji opadowe;j.
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